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Van de voorz i t ter

Beste toervrienden.

Wij zijn weer op toeren en de temperaturen zijn geweldig voor een rit. 
We hebben alweer genoten van prachtige ritten, met dank aan de uitzetters en niet 
te vergeten de achterrijders.
Helaas heb ikzelf wederom enkele ritten moeten missen.
Dat vind ik persoonlijk erg jammer, maar ik heb in het voorzitterspraatje van 
Bulletin 204 uitgelegd wat daarvoor mijn reden zou kunnen zijn en ik laat het 
meestal niet van het weer afhangen.

Wij als bestuursleden van OMS zijn beslist niet verplicht om bij elke rit acte de 
présence te geven, puur en alleen omdat wij bestuurslid zijn.
Dat geldt natuurlijk niet voor het bijwonen van de Algemene Leden Vergadering 
waar je verwacht dat er veel leden bij aanwezig zullen zijn.
Nu krijgen wij kritiek omdat geen enkel bestuurslid aanwezig was op een van 
onze ritten dit voorjaar, en dat bevreemd mij.
Als bestuur van deze vereniging doen wij onze uiterste best om alles wat met de 
club te maken heeft vlot en soepel, maar vooral veilig te laten verlopen.
Dat is onbezoldigd werk en soms kan het voorkomen dat geen van de 
bestuursleden in staat is om aanwezig te zijn bij een rit. Het zij zo. Betekent 
echter niet dat wij het niet op prijs stellen dat die rit georganiseerd wordt. 
Integendeel.

Op het gebied van veiligheid en alles wat daarmee samenhangt beveel ik aan om 
het verslag van de Pinksterrit te lezen en tot u door te laten dringen hoe de zaken 
die zich daar afspeelden invloed hebben op de saamhorigheid binnen onze club.
Mede hierom wil ik nog even de speciale aandacht vestigen op het dragen van 
gele hesjes en het toepassen van het Follow-up systeem.
In de hoop dat iedereen beseft dat niet alleen het bestuur er moet zijn voor de 
club, maar dat ook de leden er voor de club moeten zijn.
Laat OMS alsjeblieft de gezellige club blijven zoals wij dat altijd waren.

Uw voorzitter, Nico Middelkoop
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Eife l r i t   Nideggen
In het weekend van 9 t/m 11 mei 2025 heb ik met heel veel plezier 
deelgenomen aan het door Ortwin Reitz georganiseerde weekend 
“Toeren in de Eifel”

De aankondiging daarvan heeft een paar keer in het Bulletin en in de 
Nieuwsbrief gestaan.

Ondanks dat viel de opkomst een beetje tegen. Er waren nog genoeg 
huurhuisjes over en tegen redelijke prijzen, terwijl er ook nog ruimte genoeg 
was voor tenten of caravans.

Aan de ene kant jammer, maar aan de andere kant goed te behappen door de 
organisator die als voorrijder op al die bochtige wegen met klimmen en dalen 
de rest van de deelnemers in de gaten kon houden.

Wij waren in totaal met 11 voertuigen, 10 tweewielers en 1 volgauto.

De volgauto, niet 
zijnde een 
bezemwagen, werd 
bevrouwd door 2 
vriendinnen van de 
dochter van Ortwin en 
fungeerde eigenlijk 
als achterrijder.

Dat deden zij prima 
en ik verdenk ze er 
van dat ze de route al 

eens hadden gereden en zodoende precies wisten welke richting de achterste 
rijders, die los van de kopgroep waren gekomen, op moesten.

Toch ging het een keertje bijna mis en terwijl we stonden te wachten op de 
achterblijvers vertelde ik hun dat er een systeem bestaat (FOLLOW-UP) 
waardoor dit voorkomen kan worden.

De dames begrepen mijn summiere uitleg direct en vonden dat wij dan dat 
systeem vanaf nu verder maar moesten hanteren. 

Het werkte wel, maar de bromfietsers onder onze leden kennende, niet van 
harte en werd dan ook niet consequent doorgevoerd. Eigenlijk was dat wel 
jammer, want het geeft met name de voorrijder veel rust in de beleving van 
zijn eigen rit. Elders in dit Bulletin kunnen jullie de uitleg van dat systeem nog 
een keertje gedetailleerd doorlezen. 
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Helaas, ik hamer er al jaren op en het is eigenlijk een beetje mijn stokpaardje 
geworden. Ikzelf ben ervoor om dit te verplichten bij elke rit.

Juist de voorrijders, meestal ook zijnde de uitzetters van de rit zullen er blij 
mee zijn, omdat zij zich geen zorgen meer hoeven te maken of iedereen wel 
volgt. 

Wij, mijn schoonzoon Tom en ik, kwamen aan op vrijdagmiddag, onderweg was 
er nog wel wat consternatie toen Tom vroeg of ik mijn helm wel bij me had. 

Shit!!!!!  We waren al bijna 2 uren aan het rijden, 
dus teruggaan was geen optie. In geval dat we 
geen verdere oplossing zouden vinden, moest ik er 
dan maar ergens eentje kopen, maar het geld 
groeit een AOW’er ook niet meer op de rug. Ik zou 
kunnen proberen of er iemand toevallig een 
reservehelm bij zich heeft die ik zou kunnen lenen, 
ikzelf laadt voordat ik aan een rit begin wel eens 
een extra helm en een extra jas in de auto en ook 
handschoenen en dat kwam regelmatig van pas. 
Maar dan ging ik met mijn eigen auto die ik de 
avond van te voren al laadde, nu reed ik met Tom 
mee. Dus wie weet, even aftasten in de groep. 
Ondertussen Ortwin gebeld omdat wij de juiste 
locatie niet konden vinden en toen bleek dat we op 
de verkeerde camping stonden.

Ortwin beloofde mij voor een reservehelm te zorgen en hoopte dat mijn kop 
iets minder dik zou zijn dan die kop van hem.

Toen Ortwin op de camping arriveerde met zijn campertje met aanhanger heb 
ik hem gelijk aangeklampt. Ja hoor, helmen zat, probeer eerst deze maar.

Maar deze helm was mij te klein, kon ik niet over mijn dikke harses met die uit 
stekende oren krijgen. Nou dat is jammer zei Ortwin, dan heb ik hier nog een 
brandnieuwe helm die ikzelf van plan was te gaan gebruiken deze rit.

Die helm paste perfect en ik mocht hem lenen, mits ik er zuinig op zou zijn. 
Zelf deed hij het dan maar met zijn oude vertrouwde integraalhelm waarmee 
hij dwars door Zuid Amerika is gereden.

Ik ben hem daar nog steeds enorm dankbaar voor en hoop het ooit eens goed 
te kunnen maken.

Successievelijk kwamen de overige deelnemers ook binnen en verzamelden wij 
ons voor het diner in het restaurant dat wij ons nog zo goed herinnerden van 
de vorige keer dat wij hier waren.
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De bediening liep vlot, dat hadden we eerder hier anders meegemaakt, maar 
so what, we hadden toch alle tijd en het eten was prima, de aangeprezen 
hoofdschotel, menu van de dag was Asperges met schnitzel.

Dat herinnerde mij 
aan een uitroep van 
Frans Brand uit 
Eemnes, helaas vorig 
jaar overleden, 
anders had hij dat 
vandaag weer kunnen 
herhalen, toen riep hij 
bij het doorsnijden en 
van zijn bord optillen 
van zijn Schnitzel 
“Verrek, er ligt er nog 
een onder”. Wij 
kwamen dus niets te 
kort, de bediening 
was vlot en de 
Bitburger vloeide ook 
vlot.

De volgende ochtend, na het ontbijt dat wij genoten op het terras van de 
winkel waar wij de avond tevoren onze bestelling al hadden opgegeven, 
maakten wij ons gereed voor de rit van vandaag.

Tom op zijn Puch en ik op de Zündapp.

Vanaf de camping gingen we al gelijk helling opwaarts, ik was verbaasd over 
die Puch, ik kon hem met de Zündapp niet bijhouden. Zeker omhoog niet en 
dan ga je aan de gashendel trekken om er zoveel mogelijk power uit te halen, 
maar het mocht niet baten, die klote Puch was sneller!

Via vele bochtige hellingen en afdalingen bereikten we Monschau, naar mijn 
mening het mooiste stadje in de Eifel, althans wat de ligging van dat stadje 
betreft, zoals Ortwin in zijn film ook verteld, zijn er vele panden met name 
langs het riviertje die niet veel meer nodig hebben om in te storten en dat is 
jammer.

In Monschau hebben we ook geluncht, er waren locaties zat waar je wat te 
eten kon krijgen, maar het was erg druk op de terrassen, met name op het 
plein.
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Wij dachten gelukkig te zijn om een tafeltje te vinden van een Italiaans 
restaurant met plek voor 4 personen, maar die gedachte werd de bodem 
ingetrapt toen de ober luidkeels mededeelde dat er bij hem niet gepind kon 
worden en dat hij ook niet ging lopen voor alleen een paar glazen bier. Dus 
stapten wij weer op na hem vriendelijk goedendag te hebben gezegd.

Even verderop voor weinig geld een 
broodje en een biertje gedronken.

Dan weer terug naar de 
parkeerplaats waar we de 
bromfietsen hadden neergezet, de 
volgauto stond vlakbij geparkeerd 
en alle helmen en jassen en wat 
dies meer zij lekker in de 
kofferbak, zodat we daar niet mee 
hoefden te sjouwen.

Na ons weer reisvaardig te hebben 
gemaakt vertrokken wij weer, 
nagestaard door velen die kennelijk 
dachten: “Wat moeten die idiote 
Hollanders met die 50 cc 
dingetjes”, maar wij hebben ervan 
genoten zoals ook vele tegemoetkomende en ons voorbijrazende motorrijders 
lieten blijken door een dikke duim te laten zien.

De weg terug naar de camping verliep net als de heenreis, voorspoedig en 
zonder pech of ongevallen.

Die avond hebben we opnieuw tot volle tevredenheid in het restaurant gegeten 
en moe maar voldaan ben ik naar mijn bed gegaan.

Zondagochtend, na het ontbijt dat wij weer op het terras hebben genuttigd, 
aanstalten maken voor de rit die vandaag nog op het programma staat.

De benzinevoorraad van de Zündapp geïnspecteerd, die Zündapp is een stuk 
minder dorstig dan zijn baas, dus die red het wel vandaag oké dan aantrappen 
om me bij de groep boven te voegen.

Nou aantrappen ging wel, maar bij het eerste draaitje aan de gashendel brak 
de gaskabel. Dat krijg je van al dat getrek gisteren aan de gashendel om toch 
maar wat harder te kunnen, ben eigenlijk blij dat dit gisteren niet is gebeurd 
want dan heb je een serieus pechgeval dat voor veel oponthoud kan zorgen.
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Dat oponthoud hadden we nu ook, maar iedereen zat nog comfortabel aan de 
koffie.

Ik heb de Zündapp naar boven 
geduwd en aldaar begonnen met 
de reparatie, al snel bijgestaan 
door Kees Wolswijk en Tom, terwijl 
Manuel een nippeltje tevoorschijn 
haalde.

Aldoende de boel weer 
gerepareerd , het nippeltje op het 
uiteinde van de kabel gezet en 
ervoor gezorgd dat het goed vast 
zat, dan de zaak weer invoeren in 
het gashandvat en starten.

Het liep nu te snel stationair en de 
stelschroeven waren zo kort 
mogelijk ingedraaid, maar oké, 
ervan uitgaande dat ik het gas 
nodig had om te rijden voldeed het, maar bij stoppen liep het toch te snel, ook 
in de afdaling maakte hij nog teveel toeren en remde niet lekker op de motor.

Dat wordt een klusje voor maandag als we weer thuis zijn.

Vandaag ging de rit wederom over mooie hellingen en afdalingen, waarbij wij 
onderweg een bezoek hebben gebracht aan een militair kerkhof. In de laatste 
maanden van de oorlog is hier hevig slag geleverd en de diverse herinneringen 
daaraan zijn nog veel aanwezig. De bevelhebber van de Duitse troepen die hier 
hebben gevochten en zijn gesneuveld, een generaal die rechtstreeks toegang 
had tot Hitler heeft zich direct na de capitulatie van Duitsland door de kop 
geschoten en is op eigen verzoek bij zijn manschappen in de Eifel begraven.

Erg indrukwekkend allemaal en vooral Tom die zich in deze 
oorlogsomstandigheden heeft verdiept was onder de indruk, niet alleen van het 
verhaal van die generaal maar van het totaal verhaal van dit gebied, o.a. het 
stadje Schmidt waar we doorheen reden.

Vervolgens reden we verder naar de uitkijktoren ‘Indemann’, waar vanaf je de 
winning van bruinkool in dat gebied goed kon bekijken, zeer indrukwekkend, 
maar ik had het onder dezelfde omstandigheden als nu al eerder gezien en ben 
niet mee naar boven gegaan. We hebben daar ook geluncht, de aangereikte 
porties zijn zoals gewoonlijk fors en meer dan voldoende om de dag verder 
door te komen.
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Wij vervolgden onze 
rit terug naar 
Nideggen, maar nu 
meer in de afdaling, 
we gingen als de 
brandweer die 
hellingen af en de 
bochten door. 
Halverwege stond 
Ortwin langs de kant 
met fototoestel, maar 
ik verdenk hem ervan 
dat hij daar gewoon 
wilde controleren of 
de groep nog volgde. 
Menig rijder was hem 
al voorbij gegaan en 
Ortwin gebaarde mij 
die te volgen.

In de verte zag ik de 
staart van de groep 
en liet de Zündapp 
maar eens lekker 
toeren maken om er 
bij te komen. Daar 
had ik eigenlijk wel de 

hele lengte van het traject voor nodig, want iedereen die ook voor mij reed was 
net zo lekker aan het freewheelen.

Terug op de camping even opfrissen en vervolgens weer naar het restaurant 
om gezamenlijk van het diner te genieten, maar vandaag geen asperges met 
schnitzel, maar gewoon een steak met frites en salade apart, prima en zoals 
het kennelijk hoort alweer overvloedig.

Dan voorbereiden op ons laatste nachtje hier en de volgende ochtend, zondag 
dus, het ontbijtje op het terras, uitchecken bij de receptie, de spullen inpakken 
en laden, afscheid nemen van de andere deelnemers, Ortwin bedanken en hem 
zijn helm teruggeven en de terugreis aanvaarden.
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Resumerend; 

• Wij hebben een fantastisch weekend beleefd.

• Wij Ortwin niet genoeg hebben kunnen bedanken voor de prima 
organisatie.

• Er een goede sfeer was tussen de deelnemers onderling.

• Dit weekend naar schatting ca. 250 km hebben afgelegd op die 
brommers.

• Prima weer erbij gehad hebben.

• Er zich geen pech- of ongevallen hebben voorgedaan.

• Dat voor mannen van onze leeftijd regelmatig plaspauzes moeten worden 
ingelast.

• Dat de dames in de meerijdende volgauto zich perfect hebben 
gekwalificeerd en prima functioneerden.

• Er een matig aantal van 10 deelnemers was.

• Dat we er te weinig voor gelobbyd hebben.

• Dat wij tot de conclusie zijn gekomen dat het matige aantal deelnemers 
voor de voorrijder goed te behappen was.
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• Eveneens tot de conclusie zijn gekomen dat er opnieuw aandacht moet 
worden besteed aan de handhaving van het Follow-up systeem.

• Dat het Follow-up systeem ook strenge handhaving van het hesjes-
protocol inhoudt.

• Dat wij erg lekker hebben gegeten.

• Dat de Bitte ein Bit ook wel goed smaakte.

• En dat wij ook nog eens erg lekker hebben geslapen.

• Dat het hele verblijf op de camping in Nideggen mij prima is bevallen en 
financieel goed te doen is.

• En dat het hele verslag van dit weekend toch nog een beetje summier is.

• Maar dat Ortwin er een mooie video en prachtige foto’s van heeft 
gemaakt die op de OMS website beschikbaar zijn.

Deelnemers aan deze happening;
2 Ortwin Reitz en dochter, beiden op Kreidler.
1 Manuel Lutgens op Kreidler.
1 Kees Wolswijk op Batavus Starflight.
1 Zoon van Kees op Kreidler.
1 Kleinzoon van Kees op Honda.
2 Frans en Ingrid Brand, beiden op Kreidler.
1 Tom Jorna op Puch.
1 Nico Middelkoop op Zündapp.

Totaal 10 dus, plus nog de volgauto, bevrouwd door 2 vriendinnen van de 
dochter van Ortwin.

Het spijt me verschrikkelijk, maar ik heb dit afgelopen weekend zoveel 
indrukken tot mij gekregen dat ik de namen van de dames even kwijt ben.
Excuus hiervoor!!!

Tot slot nog een dankwoord aan Ortwin. 

Ortwin, hartstikke bedankt voor het wederom in leven roepen van dit 
evenement.

Alles perfect georganiseerd en dank voor het lenen van je favoriete helm.
Ik hoop dat je het volgend jaar weer wil herhalen, ijs en weder dienende zal ik 
er zeker bijzijn en als ik de reacties van de overige deelnemers distilleer dan 
zal ik niet de enige zijn.

Nico Middelkoop
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Zomerrit  Enspijk
Wanneer: Zondag 17 augustus 2025.

Waar: Boerengoed Enspijk, Hoevenseweg 5, 4157 JB Enspijk

Voor wie: De rit is voor bromfietsen, maar motoren die zich aan de
snelheid van de bromfietsen kunnen en willen aanpassen zijn 
van harte welkom.

Verzamelen: Melden vanaf: 10:00 uur.

Vertrek: Om 11:00 uur.

Rit informatie: De voorrijder en de achterrijder zijn herkenbaar aan 
het Rode Oud Maar Sterk hesje.

Kosten: Voor leden gratis, voor niet-leden 5 euro.

Inschrijven: VERPLICHT vooraf inschrijven met naam en telefoonnummer 
bij Nico Middelkoop.
Dat kan telefonisch 06 2203 6358 of Whatsapp 
of per e-mail aan nwam69@gmail.com

Bellen kan tussen tien in de ochtend en tien in de avond.

Als het weer meewerkt gaan wij er weer een mooie toerdag van maken en als 
het weer niet meewerkt doen we dat ook!

Montfoort  Motorrit  Achthoven Oost
Zondag 25 mei 2025

Weerplaza, Vianen gaf voor 25 mei goed weer, althans voor hen die regen 
nodig hadden. Zaterdag motor klaargemaakt en onder ’n afdak gezet.

Zondagmorgen zowaar droog. Ik was vroeg op, m’n motor klaargezet en nog ’n 
keer alles nagekeken, OMS rugzak achterop vastgezet met ’n netje.
Ik naar binnen, ontbijt, toast met roomboter en jam, ’n mok sterke thee met ’n 
wolk melk en teletekst bekeken.
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Ongeveer 09.15 motor getart en 
aangereden, nog steeds droog 
met ’n glimp zon. Na 5 km regen 
en niet zo flauw. Het minderde 
maar het bleef regenen.
Op de A2 reeds druk, vier banen 
waarvan de rechter twee richting 
Nijmegen.
Ik ben op de rechterbaan gaan 
rijden met ‘n 100 km per uur.
Veel last van zijwind, zeker als ’n 
auto je passeerde.

Eenmaal De Lek brug bij Vianen 
gepasseerd neem je de afslag 
Nieuwegein en boven linksaf naar 
IJsselstein. Gestopt bij de BP 
pomp, helm af, jas uit heerlijk, 
effe droog (overdekt). Ultimate 

getankt en ‘n 10 minuten gewacht. Het werd droog!! Motor beklommen en op 
naar de Posthoorn in Achthoven. 
Nico Havenaar op z’n Zündapp was er al.
De Posthoorn was al open, dus naar binnen en koffie met lekkers. Peter en 
Wilma op hun prachtige BMW, Michael en Til met de Honda’s. En nog ’n 
bekende, Ad leuk je weer te zien. Hij reed mee op Michaels CX.
Eenmaal vertrokken, de N228 binnen ’n paar minuten verlaten en via prachtige 
binnenwegen de volgende plaatsen gepasseerd; Achthoven West, Montfoort, 

Snelrewaard, Oudewater, 
Haastrecht, Vlist en Schoonhoven.
In Oudewater raakte Michael de 
weg kwijt, althans zo leek het, 
maar hij wilde ons het stadje laten 
zien. 
Het stadje heeft een zeer hoge 
dichtheid wat monumenten 
aangaat. Wereldberoemd (niet 
plaatselijk) is de Heksenwaag 
(1482), waar nooit ’n persoon 

veroordeeld is als zijnde Heks (Google Waag Oudewater). 
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Van Haastrecht naar Vlist, ’n bijzonder mooi poldergebied met ’n prachtige 
watermolen, maar ook elektriciteitspalen met van die mooie isolatoren. Op 
naar de Veerpont in de Zilverstad Schoonhoven, een mooie lunchkaart en zicht 
op de Lek.

Na ’n groot uur klaar 
voor het middagdeel.
Effe wachten de pont 
in aantocht, gelukkig 
konden de motoren 
direct de pont op. Nog 
steeds veel wind, 
maar de golfslag had 
geen invloed op de 
oversteek.

Onmiddellijk op de 
wal, linksaf de dijk op 
richting Vianen (nog 
km-ters te gaan).
De Vesting 

Nieuwpoort was de eerste plaats die we doorkruiste. Het stadje onstond ergens 
in 1200. Het kreeg in 1283 stadsrechten en werd toen reeds Vestingachtig? en 
heeft deel uitgemaakt van de Hollandse Waterlinie.
In 1816 werd Fort Nieuwpoort opgeheven, het stadje bleef.

We passeren kleine plaatsjes langs 
de dijk met kleine oude mooie 
kerkjes, we komen door 
Tienhoven en Ameide, in het 
verleden belangrijke plaatsen.
Slot Herlaer tussen deze twee, 
gebouwd door de familie Herlaar.
Deze familie had ook ‘n zelfde 
optrek in St. Michielsgestel, Oud 
Herlaer en Nieuw Herlaer. De 
familie heeft ook Kasteel 
Ammersoijen te Ammerzoden 
gebouwd en bewoond.
Tegen de dijk van Tienhoven staat 
‘n 12de eeuws dorpskerkje, nu 

Hervormde kerk, geen orgel. Diensten worden begeleid door Koperblazers.
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We rijden nog steeds op de dijk, passeren wat bewoning. 
Bij Lexmond verlaten we de Lek en rijden onder de A2 door richting 
Schoonrewoerd en gaan via Zijderveld over de Diefdijk naar Fort Everdingen 
waar we weer langs de Lek naar Vianen toeren.
Hier onze Theepauze bij de ons bekende uitbater. Wilma en ik bestelde Engelse 
Thee, hebben we niet, maar wel E-Grey.
Thee werd gebracht, maar geen van beiden. Wel allerlei andere thee, welke 
voor mij geen thee is. Dan maar Koffie.

Weer op weg naar de Posthoorn. Van Vianen over de Jan Blankenbrug via de 
langzaam verkeer strook, naar de overkant. Mooi, langs de Lek. Na ’n paar km 
rechtsaf de Radiolaan/ Biezendijk, door IJsselstein, over de Noord IJsseldijk 
naar De Posthoorn.
Nog onder het genot van ’n kop soep nagekeuveld en eenieder zijnsweegs.
Beste Ritrijders, leuk jullie weer gezien en gesproken te hebben.
Ad, vernomen, inmiddels lid van OMS. Geen Wegenwacht hoeven bellen.

Michael en Til ’n prachtige route, met veel lange stukken. De Lek met z’n 
uiterwaarden, gewoon schitterend! Zo ook de doorkruiste dorpen en stadjes, 
nooit geweten, zo mooi, zo oud (Google!).

Michael had nog twee vragen, een voor hen die 
z’n ogen de kost geeft...
Welke beroemdheid waakt over de Lek ter 
hoogte van Schoonhoven?
Antwoord: Brons van Kaptein Theunis Kok, 
deze is recent gejat, smeltkroes dus.

Advies, de rit gewoon overdoen en de route-
beschrijving, wat grotere letters a.u.b.

Het weer, houden zo.

Voorspellingen niet al te best,
Dus geen last van fietsers en wandelaars, 
uiteraard gun je ook hen vermaak.

18.37 thuis, Motor af laten koelen, gewassen gedroogd en weer gestald.
Hartelijke groet, Stan
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King Willemrit  Oosterwijk
Wanneer: Op zondag 31 augustus 2025.

Waar: Herberg ‘DE LINGE HOEVE’
Lingedijk 199 4163 LK  Oosterwijk.

(Er is de mogelijkheid om te overnachten en te eten,
 wel zelf reserveren).

Voor wie: Oldtimer motoren en bromfietsen.

Verzamelen: Melden vanaf: 9:30 uur.

Vertrek: Om 10:15 uur.

Kosten: Gratis deelname.

Inschrijven: VERPLICHT vooraf inschrijven met naam en telefoonnummer.

Bel Peter de Koster tel. 06 1294 6129
of per e-mail famdekoster@hotmail.com
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Bijzondere (2)wielers
vastgelegd door ... Oud Maar Sterkers

Maak een foto van een bromfiets of motorfiets waar iets bijzonders mee is.

Bijvoorbeeld in een vreemde situatie, of met bijzondere aanpassingen.

Vermeldt erbij waar het is of hoe je het hebt gevonden. 

En als je wilt, je naam erbij. (Niet bedoeld voor foto’s die geplukt zijn van het internet).

DEZE RUBRIEK HEEFT GEEN INLEVER BEPERKING, GRAAG SPANNENDE NIEUWE 
ONTDEKKINGEN OPSTUREN NAAR DE REDACTIE.

Amstel 707
Gezien in Valkenburg aan de Geul, 

op 19 juli 2016. 
Met een (Puch) Amstel blok.

Jan van der Poel
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Pinksterrit   Nieuw-Vennep
Maandag 9 juni 2025

Tradities zijn ervoor om in ere te houden. En een van de Oud Maar Sterk 
tradities is de Pinksterrit vanuit Nieuw-Vennep. Ook dit jaar weer georganiseerd 
en voorgereden door Manuel Lutgens.
En in tegenstelling door de ook door mij verslagen Paasrit is het nu schitterend 
weer. Ook al was dat  nog even spannend gezien de regen van de dagen 
daarvoor.

Zo verzamelden zich op maandag 
9 juni 31 rijders bij ons vaste 
startpunt De Rustende Jager.
Opvallend is het grote aantal niet-
leden wat zich aanmeldde, vele 
daarvan hebben de aankondiging 
van de rit via Facebook of onze 
website gezien. Iedere deelnemer 
krijgt een consumptiebon voor het 
eerste kopje koffie of thee. Ook de 
niet-leden maar zij betalen wel 5 
euro voor deelname aan de rit. 

Iets voor elven vertrekken we. We steken de Hoofdvaart over en rijden de 
Venneperweg af oostwaarts naar Beinsdorp. Van vroeger kan ik me herinneren 
dat zo’n 100 meter na de Hoofdvaart Nieuw-Vennep ophield, maar 
tegenwoordig rijden we grotendeels in de bebouwing. Uiteraard ook met de 
blijkbaar onvermijdelijke rotondes en verkeersdrempels.
Beinsdorp ligt aan de Ringvaart, hier slaan we rechtsaf en volgen de Ringvaart 
tot aan Zwanenburg/Halfweg. 

De Ringvaart van de Haarlemmermeerpolder is ruim 60 kilometer lang en 
omsluit de Haarlemmermeerpolder. In 1839 is begonnen met graven door 
duizenden arbeidskrachten. De vaart is gegraven door het oude land, langs het 
toenmalige meer.

Vanaf Halfweg rijden we rechtuit over de Machineweg naar het 
Noordzeekanaal. De Machineweg was in 2016 door de gemeente Amsterdam 
ingetekend als zijnde onderdeel van hun bromfietsmilieuzone terwijl deze 
helemaal niet tot hun grondgebied behoord (foutje?). 
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Gelukkig waren er enkele alerte bezwaarmakers die hen daarop attent maakte.

Bij het Noordzeekanaal 
stoppen we bij pont 
Buitenhuizen (pont F21) 
voor de overtocht.

Vroeger waren de 
veerdiensten over het 
Noordzeekanaal z.g.n 
rijksponten en geheel gratis. 
Tegenwoordig alleen nog 
gratis voor voetgangers, 
fietsers en bromfietsers. Idee is dat er voor gemotoriseerd verkeer nu genoeg 
alternatieven zijn in de diverse tunnels onder het kanaal. De ponten over het 
kanaal (Amsterdam, Zaandam, Buitenhuizen en Velsen) worden nu 
geëxploiteerd door het Amsterdamse GVB.

Na de oversteek rijden we op en langs de Zeedijk, een kronkelige weg, 
onderdeel van de Stelling van Amsterdam. Enkele gebouwen en bunkers waar 
we langskomen, soms half ingebouwd in de dijk, tonen de strategie achter deze 
verdedigingslinie en de gehele stelling staat op de lijst van Unesco Wereld 
Erfgoed. 

Lunch in Assendelft bij Sushi 
restaurant Boss. Alleen nu 
geen sushi, maar stevige 
kost als uitsmijters, broodje 
kroket of patat. Hierna 
vervolgen we onze tocht en 
via West-Zaan komen we 
terug aan het 
Noordzeekanaal. Aan deze 
kant van het kanaal liggen 
enkele flinke groene 
heuvels, je waant je 

hierdoor bijna in Limburg (nu ja!). Afvalbergen, over 1000 jaar gaat men zich 
waarschijnlijk afvragen hoe toch in dit vlakke land zulke heuvels zijn ontstaan. 

Zo komen we weer bij pont F21 voor de oversteek. Nadat we terug zijn op de 
zuidelijke over van het kanaal rijdt de club door. 
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Ik blijf echter even staan 
want er was een moeilijke 
starter bij. 
Geeft me de gelegenheid 
om nog een bijzonder schip 
door het kanaal te zien 
varen (zie foto). Bij 
Spaarndam sluiten we weer 
aan en rijden we via de 
Spaarndammerdijk, de 

Groeneweg en de Batterijweg terug naar Halfweg.

De naam van de laatste weg verwijst weer naar de Stelling van Amsterdam. 
Hier werd in 1922 een batterij luchtafweergeschut geplaatst ter verdediging 
van de havenwerken in Amsterdam.

In Zwanenburg de, ook zo traditionele, ijsstop. Hierna viel de groep enigszins 
uit elkaar. De bromfiets die problemen had met starten bij de pont, deed nu 
weer moeilijk. Omdat ik de omgeving ken, bleef ik samen met Gerard Borst 
achter bij deze pechvogel en Nico Middelkoop zou, als achterrijder, bij de groep 
blijven. Na reparatie zijn wij op eigen gelegenheid terug gereden naar Nieuw-
Vennep. Helaas miste Nico de aansluiting met de groep en hij is toen enigszins 
gaan dwalen. De groep was naar het gedenkteken van de ramp met TK1951 
gereden, en hoewel Manuel een heel stuk is teruggereden, was Nico 
onvindbaar.
Na onze terugkomst bij de Rustende Jager is de groep er ook al, maar geen 
Nico. Omdat hij ook zijn telefoon niet opneemt, beginnen we ons toch zorgen 
te maken. Maar waar moet je zoeken? Gelukkig na een (voor ons gevoel) lange 
tijd is daar Nico aan de telefoon en hij blijkt ook al dicht in de buurt te zijn. 
Heeft toch zijn weg gevonden! 
Maar dit is wel een les! Niet voor niets benadrukt met name Nico regelmatig bij 
de toertochten om het Follow-up systeem te gebruiken. En de achterrijder let 
op de rijders voor hem, maar die moeten op hun beurt op de achterrijder 
letten! Het is een gedeelde verantwoordelijkheid.

Ondanks dit kleine intermezzo hebben we een prachtige rit gehad. En hopelijk 
is iedereen weer veilig thuisgekomen.

Peter Snellens
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Uit  de oude doos
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P i n k s t e r r i t   N i e u w -Ve n n e p

Verslag van de Oud Maar Sterk Pinksterrit 2025 bij Manuel Lutgens
 in Nieuw-Vennep. Maandag 2e  Pinksterdag.

Gisterenavond de spullen voor de rit, zoals helm, jas, hesjes en handschoenen 
al in de auto geladen en de Zündapp op de aanhanger.
Wel even afdekken want er is regen voorspeld en die bromfiets hoeft niet 
onnodig zeiknat te worden, dat gebeurt al vaak zat tijdens de ritten.
Ook even gecontroleerd of het regenpak in de bagage zit en nu dus helemaal 
klaar voor de rit.
Vanmorgen om 08:30 uur vertrokken richting Nieuw-Vennep.
Ongeveer 1 uur later kwam ik daar aan en na melding bij Peter Snellens, die de 
inschrijving deed, lekker gaan genieten van een kopje koffie.
Ca. 11:00 uur ging de startvlag omhoog en vertrokken we vanaf “De Rustende 
Jager” met ca. 30 voertuigen voor wat er uitzag een prettige rit met droog 
weer.

Omdat ik als oud toer coördinator me nog 
steeds wil bemoeien met de organisatie vroeg 
ik aan Manuel wie de achterrijder zou zijn.
Die was nog niet aangewezen, dus bood ik aan 
om dat dan maar te zullen zijn.
De aanbieding van Chris van Arenthals om dat 
eventueel te doen schudde ik af en dat bleek 
zoals we straks lezen, dom van mij.
Zoals we van Manuel gewend zijn, was het een 
mooie rit en als achterrijder goed te doen.
Ook Peter Snellens die bekend is in deze streek 
hield achterin een oogje in het zeil.

Na enige tijd begon mijn stuurspiegeltje te 
rammelen en viel er bijna vanaf. Al rijdende 
heb ik dat ding er toen helemaal afgehaald, 
maar waar laat je dat dan. 
Je hebt beide handen aan het stuur nodig, dus 

maar even gestopt om het ding in mijn bagagetas te stoppen.

Peter mistte mij in zijn spiegel en wachtte mij even verder op, zodat we weer 
aansloten bij de groep. (Een goed voorbeeld van spiegelen en actie).
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Zonder verdere problemen bereikten we het lunchadres in Assendelft waar 
iedereen snel en vakkundig werd voorzien van zijn natje en droogje.
Iedereen weet dat de lunch die je geniet, waar dan ook, door jezelf moet 
worden betaald.
Toen na afloop iedereen weer buiten stond heeft Manuel, zoals het hoort, bij de 
kassa gevraagd of alles was afgerekend.
Toen bleek dat 1 persoon kennelijk had verzuimd om dat te doen, maar na 
enige consternatie is dat door Manuel in samenspraak met de bediening 
opgelost.
Dat zijn vervelende dingen die je zoveel mogelijk wil voorkomen. Laten we 
daar met zijn allen beter op letten.
We reden verder en lieten ons overzetten met de pont nr. 102 van het GVB.
Wat dit betreft kwam er nog een goede vraag van Nico Havenaar. Als dit nou 
pont nr. 102 is, wat zou er dan gebeurd zijn met al die andere ponten nr.1 t/m 
101?
Dat geeft je wel te denken, maar we hebben de angst overwonnen en kwamen 
veilig aan de overkant, net zoals we een poosje later weer veilig terugkwamen.
Overigens was deze pont gratis wat je wel kon zien aan de drukte aan boord.
Na een verder prachtige rit werd er, zoals gewoonlijk, nog even gestopt voor 
een ijsje.
Ik heb van de gelegenheid gebruik gemaakt om mijn bougie even te vervangen 
omdat ik ontstekingsproblemen onderweg ervaarde.

Na dat iedereen tijd genoeg had gekregen om 
aan zijn ijsje te likken, kwam het sein van 
Manuel - “We trappen hem weer aan”- en alle 
30 bromfietsen kwamen weer in beweging, op 
1 na.
Peter Snellens was er ook nog en toen wij 
stonden te wachten totdat die bromfiets weer 
liep zei Peter tegen mij, ”Rij jij maar alvast dan 
begeleid ik deze mensen wel.”
Maar ik ken de weg niet en de staart van de 
groep was al uit zicht. Follow-up? Daar doen 
de bromfietsers onder ons niet aan.
Volg de Hoofdvaart maar zei Peter.
Oké, gas erop dan! Maar waar of wat is de 
Hoofdvaart, water zat hier. 
Dus op gevoel wat toeren en doorgaande 
wegen volgen. 

Nr 206 juli 2025 pagina 23



Fout Nico!!!! Ik kwam op een gegeven moment in het havengebied van 
Amsterdam en passeerde een bord waarop stond “Einde Milieu Zone”, terwijl ik 
mij niet eens bewust was dat ik in een Milieu zone reed.
Goed dan maar doorrijden en kijken op de ANWB borden of ik een oriëntatie 
punt zag, helemaal niet dus.
De paden waren breed met weinig verkeer en de Zündapp ging weer als de 
brandweer, dus gaan met die banaan.
Op zeker moment kwam ik borden tegen met de aanduiding Velsen, nou Nico, 
dan zit je hier dus helemaal verkeerd.
Ik heb mijn telefoon erbij gepakt en de route naar De Venneperweg erin gezet, 
toen bleek dat ik er nog 34 km vandaan was.
Maar zoals eerder gezegd, op de bromfiets heb je 2 handen aan het stuur nodig 
en waar laat je dan die telefoon?
Ik heb geen oortjes voor dat ding en zeker niet bij me.
De instructies die ik ook kon lezen heb ik tot mij genomen, vervolgens de 
telefoon in mijn zak en door dat telkens weer te doen kwam ik een eind.
Dat vreet wel stroom. Toen ik op zeker moment moest stoppen voor een 
stoplicht en die telefoon weer uit mijn zak viste kreeg ik een oproep van Chris 
van Arenthals, Waar ben je?, alles goed met je? Enz.
Na te hebben uitgelegd waar ik mij op dat moment bevond bespeurde ik ook 
een ANWB bord waarop stond “Nieuw-Vennep 4km.”
Dus al aardig in de richting en dat geeft de burger weer moed.
De weg volgend kwam ik inderdaad Nieuw-Vennep binnen en even later zag ik 
het rode hesje van Manuel die mij tegemoet kwam rijden.
Hem volgen was niet moeilijk meer en zodoende kwam ik dus weer terug bij de 
vertrek-locatie.
Daar werd ik uitbundig begroet door Chris, Peter en Jan v/d Poel die vertelden 
zeer ongerust te zijn geweest vanwege vermissing van ondergetekende.
Met vereende krachten de Zündapp op de aanhanger gezet en vervolgens 
geprobeerd om mijn vrouw te bellen dat ik eraan kwam want het was inmiddels 
al tegen zes uur.
Helaas door al die acties met mijn telefoon onderweg was de batterij leeg, de 
autotelefoon van mijn VW kon ik ook niet gebruiken (moet kennelijk ingeleerd 
worden).
Ria zat ondertussen wel op hete kolen, die kon mij ook niet bereiken, maar 
ging daarom bellen met Manuel.
Zodoende was zij op de hoogte dat ik onderweg naar huis was.
Eind goed al goed dus, maar wel met een rottige nasmaak.

Daarom hier nog even het Resumé van dit verhaal.
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Wij hebben genoten van een prachtige rit die op Manuel zijn manier gereden 
werd: VOLG MIJ MAAR!
De weersomstandigheden waren perfect, geen regenpak o.i.d. nodig.
Het tempo was prima en de wegen waren goed.
De lunch was uitstekend geregeld, maar zoals we regelmatig weer meemaken 
is niet iedereen ervan doordrongen om zijn eigen consumpties te betalen.
Het ijsje smaakte uitstekend, daarna werd het balen.
Zoals gewoonlijk werd er helaas ook nu weer geen Follow-up toegepast, ik stel 
voor om dat als eis in het toerregelement op te nemen.

Nu nog even een stukje chagrijn.
Als achterrijder heb ik niet echt genoten.
Wij gaan vol goede moed met zijn allen op pad, alles is toch geregeld!
Net zoals het schoolklasje met kindertjes die onder toezicht van begeleiders 
uitgaan, alleen ontbreken bij ons de gele hesjes.

Ik constateer telkens weer dat 
deelnemers graag meerijden, maar zich 
totaal niet bekommeren om hetgeen 
achter hen gebeurd, kijk eens wat 
vaker in je spiegel en onderneem actie 
als dat nodig is.
Ik heb mij spontaan aangeboden als 
achterrijder, maar zal dat nooit meer 
doen, mits ik over een 
routebeschrijving op papier beschik.
Achterrijders dienen bij voorkeur 
gekozen te worden onder mensen die 
in de streek bekend zijn en dus in geval 
noodzakelijk, hun eigen route terug 
kunnen nemen.
Dat laatste zou niet nodig zijn als 
iedereen zich aan het Follow-up 
systeem zou houden, daarom word dit 
systeem ten overvloede nog een 
keertje uitgelegd. 

Gele hesjes zijn een uitzondering, waarom?
Ik heb al eens eerder uitgelegd welke veiligheidsvoordelen dit heeft, maar ook 
de medewerking ten aanzien van de groep door het overige verkeer.

Nico Middelkoop 
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Fo l l o w - u p

Follow-up systeem

Na elke kruising, splitsing of rotonde,
stopt de directe volger van de voorrijder
en blijft zichtbaar staan in de richting van de route,
zodat de deelnemers zien waar ze heen moeten

bij de volgende kruising, splitsing of rotonde,
stopt de volgende directe volger van de voorrijder
en blijft zichtbaar staan in de richting van de route

dit kan zich herhalen,

wanneer de achterrijder in zicht komt
sluit je vóór deze weer aan in de groep

De voorrijder zorgt dat die gevolgd kan worden,
desnoods neemt die wat gas terug of stopt en
wacht tot die ziet dat er weer gevolgd wordt.

Opmerkingen
De voorrijder en de achterrijder zijn herkenbaar aan het rood/oranje hesje.

In bebouwde kom en bij drukte op de weg dient met gepaste snelheid te 
worden gereden.

Rijd als een trein.
De voorrijder is de locomotief, de deelnemers zijn de wagons.
Met andere woorden, de groep kan niet sneller rijden dan de langzaamste 
deelnemer.
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VA C AT UR E ’ s

Redactie-Jan

gaat stoppen met redactionele zaken binnen 
Oud Maar Sterk.

Daarom de vraag aan de leden om taken over te 
nemen in dit lopend jaar.

Hoeft niet door één iemand gedaan.

Het betreft per jaar o.a.
Het maken van het Bulletin, 5 maal. 

Bijna 20 maal het maken van de nieuwsbrief.
12 maal een rit aankondigen op Facebook.

Het onderhouden van de website, foto’s, video, 
toer-agenda enzovoort.

Geïnteresseerd?

Neem contact op, 
zie gegevens op pagina 1 van het Bulletin.
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F E H A C
Oud Maar Sterk is lid van de FEHAC.  De FEHAC is overlegpartner met de overheid, over regelgeving onzer 
hobby aangaande.
Federatie Historische Automobiel – en Motorfietsclubs
Volledige berichtgeving kunt u vinden op de website.

FEHAC Nieuwsbrief mei 2025
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Toer  –  en Evenementenkalender
Wanneer Wat Waar Wie* Info bij Telefoon Info in

08-03-25
Algemene  
Vergadering

Oosterwijk Allen het bestuur Zie Colofon Nr.204

05-04-25 Bloemenrit Roelofarendsveen B Jan van der Poel 06 4369 0837 Nr.204

21-04-25 Paasrit De Kwakel B Chris van Arenthals 06 2240 3246 Nr.204

10 en 11 
mei 2025

Eifelrit Nideggen Dld M+b Ortwin Reitz 06 5462 7452 Nr.204

25-05-25 Koffieklets Montfoort M Michael van Asten 030 603 4853 Nr.205

01-06-25 Kempen rit Wintelre B G. Waterschoot 06 1128 1574 Nr.205

09-06-25 Pinksterrit Nieuw-Vennep B Manuel Lutgens 06 5461 4783 Nr.205

29-06-25 Koffieklets Veghel M Stan van Asten 06 5737 3182 Nr.205

17-08-25 Zomerrit Enspijk M+B Nico Middelkoop 06 2203 6358 Nr.206

31-08-25 KingWillemrit Oosterwijk M+B Peter de Koster 06 1294 6129 Nr.206

13-09-25
NationaalVete-
raanTreffen

Woerden Allen Bestuur Info op www Nwsbrf

05-10-25 Snertrit Veghel M Stan van Asten 06 5737 3182 Nr.207

18-10-25 Snertrit Putten B Couzijn Koopman 06 2024 8468 Nr.207

* M=Rit voor Motoren; B=Rit voor Bromfietsen; M+B= Rit voor Motoren en Bromfietsen

Andere  Evenementen
“Bijzondere 2-taktmotoren in de schijnwerpers” & “Fly bye”

Zaterdag 13 september wordt de 33e editie van het 
Nationaal Veteraan Treffen in Woerden gehouden. 
Hèt evenement voor berijders van klassieke 
brommers, scooters en motoren en overige 
liefhebbers nostalgie en ons rijdend cultureel 
erfgoed. 

Het thema dit jaar is: ’Bijzondere 2-taktmotoren in de schijnwerpers’. 
Voertuigen, elk met hun eigen speciale verhaal, worden tentoongesteld in een 
extra grote tent. Naast merkenclubs zijn ook individuele eigenaren uitgenodigd 
om mee te doen aan de invulling van het thema. 

Aanmelden bij secretaris@oudmaarsterk.nl
Vervolg in de nieuwsbrief
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